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1 Bakgrund och syfte

Volvo har som malsattning att under de narmaste aren samla stérre delen av
Volvokoncernens Goteborgsbaserade verksamheter i Lundby och att dar skapa ett
omrade med campuskansla. Det innebar bland annat att omradet kommer att vara
mer 6ppet an idag och innehalla torgmiljéer dar dven andra aktorer kan ha lokaler.

Goteborgs Stad planerar for att bygga stadslinbana mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen. En av mellanstationerna, Véastra Ramberget, kommer att ligga
i den sydostra delen av Volvos verksamhetsomrade. Aven tva torn kommer att
ligga inom eller nara intill planomradet.

Dagens signalreglerade korsning Lundbyleden — Inlandsgatan ar den enda
kvarvarande korsningen i plan langs Lundbyleden. Trafikverket planerar for att ta
bort denna korsning. Genom att bygga en ny koppling mellan Inlandsgatan och
Eriksbergsmotet och genomféra vissa ombyggnader vid Eriksbergsmotet kan de
planerna forverkligas. Trafikverket har ocksa onskat att Géteborgs stad redovisar
forslag pa losningar i lokalvagnatet som klarar de tillkommande trafikmangderna
med malpunkt i s val Lundby som Lindholmen utan att koer i Eriksbergsmotet
riskerar att vaxa in i Lundbytunneln.

| Goteborgs versiktsplan pekas det ut ett reservat for sparvagstrafik langs
Gropegardsgatan och en del av Inlandsgatan som kopplas vidare till en framtida
ny broférbindelse, Gropegardslanken, mot Lindholmen.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra en fortatning med kontors-, utvecklings-
och testverksamhet inom befintligt verksamhetsomrade i Lundby. Omradet ska bli
béttre integrerat med staden och viss service ska tillforas i omradet.
Trafikforslaget syftar till att sékerstélla trafiklésningar och trafiknat som ger god
tillganglighet och sékerhet for fotgangare, cyklister, kollektivtrafik och
motorfordon. Tillgangligheten skall vara god sa vél till som forbi och igenom
planomradet.

Syftet med detaljplanen och trafikforslaget ar ocksa att mojliggora en ny tillfart
till Lundbyleden fran omradet samt att planmassigt trygga ett framtida
kollektivtrafikstrak langs Gropegardsgatan.

Ytterligare ett syfte med trafikforslaget ar att féresla en ombyggnad av den sodra
delen av Eriksbergsmotet med en utformning som kan forvéntas klara dagens och
tillkommande trafikmangder utan att de koer som bildas blir sa langa att de
stracker sig in i Lundbytunneln.
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2 FOrutsattningar

Lundby

<5

Centrum

Majorna-Linné

Figur 2.1: Planomradet ligger ca 2,5 km vaster om Goteborgs centrum.
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Figur 2.2: Oversiktskarta éver planomrédet och dess naromraden.
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2.1 Sambhallspaverkande faktorer
2.1.1 Stadskaraktar

Planomradet &r idag en arbetsplats som till stora delar av avstangd fran resten av
stadsdelen av staket och i manga fall Iasta grindar. | omradet finns manga
storskaliga byggnader vilket gor att omradet uppfattas som ett storskaligt och
odverblickbart industriomrade. Inom omradet finns ocksa aldre bebyggelse
bevarade med industrihistoriska vérden.

Ramberget ligger dster om planomradet och &r identitetsskapande for hela
stadsdelen. Berget och omradet i dess néarhet utgor Keillers Park som ar ett
populart och valbesokt utflyktsomrade. Parken ar en blandning av anlagd park och
naturlig skog och har flera utsiktsplatser med utsikt 6ver Goteborg.

Oster och vaster om Volvos verksamhetsomrade finns flerbostadsomréaden i
framst 3—4 vaningar, med tva 9-vaningsbyggnader precis invid cirkulationsplatsen
vid foten av Ramberget 6ster om planomradet. Bostadsomradet i Oster avskiljs
fran Volvos verksamhetsomrade av Gropegardsgatan. Bostadsomradet i vaster,
Lammelyckan vid Abogérdsgatan, skiljs av mot Volvos omrade av ett
naturomrade i sydvast och Fyrvapplingsgatan i nordvast.

Mellan planomrédets norra del och Hjalmar Brantingsgatan finns ett omrade med
drygt 50 smahus. Oster om Volvo Penta i norra delen av planomradet ligger ett
50-tal stugor inom ett kolonilottsomrade.

Genom den nordvastra delen av planomradet gar Prastvagen. Langs den sodra
delen av Prastvagen inom planomradet ligger Kyrkbyskolan fran 1903 dar Lundby
Hembygdsforening haller till sedan 1997 och pa motstaende sida av Préastvagen
utanfor planomradet ligger en forskola. | nara anslutning till férskolan, pa andra
sidan av Fyrvapplingsgatan, ligger Lundby Gamla Kyrka med kyrkogard.

Soder om planomradet ligger Lundbyleden, Hamnbanan och ett
verksamhetsomrade med industrier, kontorsbyggnader och Lundby brandstation.

2.1.2 Trafiksystem

Fran norr nas planomradet med bil fran Hjalmar Brantingsgatan via
Gropegardsgatan, Inlandsgatan och Prastvagen. Fran soder nas omradet med bil
fran Lundbyleden via Inlandsgatan. Det &r ocksa majligt for biltrafik att na
omradet via Herkulesgatan och Lindholmsmotet.

Gang- och cykelvag finns langs Gropegardsgatan, langs den norra delen av
Inlandsgatan som gar mot Wieselgrensplatsen, langs Fyrvéapplingsgatan och
Abogérdsgatan vister om planomrédet samt langs Lundbyleden och
Herkulesgatan soder om planomradet. Dessa cykelstrak ar utpekade som en del i
det 6vergripande cykelvégnitet 1 Goteborgs Cykelprogram for en néra storstad”.
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En relativt ny gang- och cykelbro har byggts 6ver Lundbyleden och Hamnbanan
och skapar en koppling i det 6vergripande cykelvégnatet mellan Lundby och
Lindholmen/Eriksberg. Det saknas dock fortfarande en bit cykelvag langs
Inlandsgatan mellan Herkulesgatan och Gropegardsgatan for att binda samman
den kopplingen.

Norr om omradet langs Solskiftesgatan och Prastvagen finns en annu ej utbyggda
lankar i det 6vergripande cykelvagnétet enligt cykelprogrammet. Har finns idag
enbart smala gangbanor.

&= Pendlingscykelnat

— OQvergripande cykelvagnat, befintligt

Overgripande cykelvagnat, ej utbyggt

Figur 2.3: Utdrag ur "Cykelprogram f6r en néra storstad”. Den rdda cirkeln visar centrum av aktuellt
planomréade.

Strax norr om planomradet vid Hjalmar Brantingsgatan finns
kollektivtrafikhallplatserna Gropegardsgatan och Eketragatan. Turtdtheten pa
dessa ar god med bade sparvagn och bussar. Dessutom finns en busshallplats pa
Inlandsgatan vid cirkulationen vid syddstra delen av planomradet och en
busshallplats (Lundby gamla kyrka) for stombuss vaster om planomradet.

Planering pagar for att bygga en linbana mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen, med hallplatslage vid Vastra Ramberget i direktanslutning till
planomradet for Volvo Lundby.

| Goteborgs versiktsplan finns ett reservat for sparvagstrafik langs
Gropegardsgatan och en del av Inlandsgatan som kopplas vidare till en framtida
ny broférbindelse, Gropegardslanken, mot Lindholmen.

| gallande 6versiktsplan finns ett brett omrade vid planomradets sodra del utpekat
som riksintresse for kommunikation, jarnvag. Reservatet ska mojliggora en
framtida eventuell dragning av Hamnbanan och/eller Lundbyleden i bergtunnel
genom Ramberget. Andra detaljplaner i ndaromradet innebér att Hamnbanans
placering vaster om planomradet nu ar bestamd och darmed kan vissa av de
tidigare studerade mdjliga linjedragningar genom berget uteslutas. Ett mojligt
alternativ ar att dra Lundbyleden i bergtunnel under Volvos verksamhetsomrade
och genom Ramberget, medan Hamnbanan gar i tunnel strax séder om Volvos
omrade innan den gar in i Ramberget.
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2.1.3 Trafikdata

| tabellen nedan redovisas trafikmangder och hastighet pa de gator som ligger
inom eller i anslutning till planomradet. Trafikmangderna ar hamtade fran de
trafikdata som finns att tillga via Goteborgs stads hemsida. Antalet fordon anges
som armedelvardagsdygnstrafik AMVD dvs medelvérdet av dygnstrafikflodena i
respektive gatusnitt for alla helgfria mandagar-fredagar under respektive ar.
Hastigheten anges med skyltad hastighet och 85-percentil dvs en hastighet som 85
procent av bilarna haller eller kor saktare an.

Gata Stracka Trafikmangd ar Hastighet
AMVD /andel Skyltad / 85%
tung trafik percentil
Herkulesgatan Myntgatan - 3800/6% 2015 50/54
Inlandsgatan

Inlandsgatan Lantmannag - 3800 /5% 2015 50/45
Gropegardsg.
Gropegardsg. — 6400/ 5% 2015 50/44
Herkulesg.

Gropegardsgatan = Solskiftesg. — 4000/ 6% 2015 50/40
Kryddgardsg.

Kryddgardsg. - 4100/ 5% 2015 50/ 44
Inlandsgatan

Solskiftesgatan Gropegardsg. - 3000/5% 2015 40/ 36
Prastvagen

Prastvagen Volvogatan — 3300/ 4% 2016 MAX 30/ 37
Fyrvapplingsg.

Lundbyleden Brantingsmotet — 50 700 2016
Attestupan*

*Denna trafikméatning pa Lundbyleden &r genomférd 6ster om Lindholmsmotet. Det
finns inga aktuella méatningar vid Eriksbergmotet.

Tabell 2.1: Uppmétta trafikfléden och hastigheter.

En trafikanalys av trafiksituationen i framtiden i ett storre omrade langs
Lundbyleden och simuleringar av férvéntade framtida trafiksituationer i
korsningar inom omradet tex vid Eriksbergsmotet har genomforts parallellt med
att trafikforslaget tagits fram. Resultat fran denna utredning har i viss man
aterkopplats till trafikforslaget och anvants vid val av utformning. Resultatet
redovisas for sig i tva PM som aterfinns i bilaga 4.
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2.1.4 Tillganglighet, framkomlighet och trygghet

Soder om planomradet ligger Lundbyleden och Hamnbanan som utgor en barriar
och bidrar till att avstdndet mellan Norra Alvstranden och omradet runt Volvo
Lundby upplevs som langt. I norr ligger Hjalmar Brantingsgatan som ocksa
fungerar som en fysisk barridr. Det finns dven stora nivaskillnader i och i
anslutning till omradet vilket ytterligare bidrar till att bilda barriarer i omradet.

En relativt ny gang- och cykelbro 6ver Lundbyleden och Hamnbanan har byggts
for att minska barriareffekten soderut, men da det saknas cykelvag langs den
branta Inlandsgatan upp till planomradet maste tillgangligheten for cykeltrafik
mot/fran soder beddmas som dalig. Aven i norr saknas en viktig lank for att binda
samman det 6vergripande cykelvagnatet i omradet. Langs Solskiftesgatan och
Préastvagen finns enbart smala gangbanor och cyklister hanvisas till kérbanan.

Alla gator i omradet har belysning. Langs Gropegardsgatan &r belysningen
placerad i anslutning till en trddrad och riktad framst mot kérbanan. Under morka
kvallar pa sommarhalvaret hindar troligen tradens lovverk en sa stor del av ljuset
fran belysningsstolparna att gang- och cykelbanan upplevs som mork.

Stora delar av Volvos omrade &r idag avgransade av stangsel som hagnar in
omradet. Dessutom finns hojdskillnader och stora parkeringsplatser som gor att
hela industriomradet upplevs som en barriar. | stangslet finns 6ppningar som
mojliggor for gang- och cykeltrafik att ta sig igenom sodra delen av mellan
bostadsomradet Lammelyckan i vaster och Inlandsgatan i Oster. Straket ar dock
otydligt och saknar belysning, vilket gor att det kan uppfattas otryggt.

| naromradet till Volvos verksamhetsomrade finns en blandning av bostader,
arbetsplatser, skolor och handel, men det saknas narservice. Det finns en variation
av boendeformer och befolkningen i omradet har en stor bredd pa inkomst- och
utbildningsniva.

Oster om planomradet ligger Ramberget och Keillers Park. Parken kan nés framst
fran norr via Rambergsvagen, dir bilar och dvriga trafikanter samsas om samma
utrymme p4 en anslutningsvig med forhillandevis flack lutning. Fran ést och
nordvist finns ytterligare entréer till parken via brantare gangstigar med trappor.
Fran soder finns ingen mdjlighet att komma upp pé berget beroende pa att det ar
sa brant pa denna sida. Den entré for fotgangare till parken som ar narmast
planomradet finns vid korsningen Inlandsgatan — Rambergsvégen.
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2.1.5 Trafiksdkerhet

Langs Gropegardsgatan har det under de senaste 5 aren (2013 03 01 — 2018-02-
28) intréffat 8 trafikolyckor som har rapporterats till STRADA. STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett informationssystem for data
om skador och olyckor inom végtransportsystemet som bygger pa uppgifter fran
tva kallor, polis och sjukvard. Trafikolyckorna langs Gropegardsgatan var 4
cyklister som fallit av cykeln och fatt lindriga skador, 2 motorcyklister som fallit
av motorcykeln och blivit mattligt respektive lindrigt skadade, en cyklist och en
fotgangare som kolliderat med bilister nér de korsar in/utfarter och blivit lindrigt
skadade. Vid cykelolyckan har polisen papekat att ett stangsel som skymmer
sikten mellan utfarten och cykelbanan for att forklara hur olyckan intraffade.
Battre standard pa cykelbanan langs Gropegardsgatan och battre siktférhallanden
vid in och utfarter bedéms kunna vara lampliga atgarder for att forbattra

trafiksakerheten langs Gropegardsgatan.
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0 (omkarning-motorfordon)  G1 (cykel singel)
iciell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) 1 (te/spd Gvrigt) V3
Alavsvé 3 (fotes Klist)

Kartans symbolisering ir uppdelad i tre nivier. M rolis
Symbolen visar vem o inrapy B ik

Koden i textetiketten visar olyckstyp, W Folisoch
sjukvard

K G4 [cykel-cykel) w2 (5lg) VS (parkerat fordon)
M (ma G5 ) W3 (ren) V6 (backning/vandning/u-svang)
c - 5 i

P W4 (annatvilt)
G7 ) WS (vildsvin)
G8 (fotgangare-fotgangare)

Figur 2.4: Trafikolyckor i Strada.

Langs berorda delar av Solskiftesgatan och Prastvagen har det inte intraffat nagra
rapporterade trafikolyckor de senaste fem aren. Inte heller pa Inlandsgatan mellan
Herkulesgatan och Gropegardsgatan.

Vid korsningen Inlandsgatan - Herkulesgatan har tva trafikolyckor med lindriga
skador intréffat dar personbilar krockat med varandra. En olycka med
upphinnande motorfordon och en med korsande motorfordon.
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I och i anslutning till korsningen Inlandsgatan — Lundbyleden intraffar manga
olyckor framfor allt manga upphinnande olyckor. Den signalreglerade korsningen
beddms darfor inte erbjuda god trafiksékerhet for trafikanterna som passerar den.

n
=

= é —eecn =
T (s ing Svdrhetsgrad Olyckstyp
[sing ingel J(t3g) VO (6vrigt)
] g Polis @ Dodsolyckor 0 (omkarning-motorfordon)  G1 (cykel singel) 1 (spérvagn) V1 (djur, hist/annat tamdjur)
::‘T-::‘:m:.hmm‘"uppfe"“‘mnmr' n 3 @ Dédsolyckor (¢ officiell statistik) U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel) I (tBe/spd Bvrigt) V3 5 5
i lycka W sivkvird @ Allvarliga olyckor A G3 ki W1 (rdj )
K G4 [cykel-cykel) w2 (5lg) VS (parkerat fordon)

Koden i textetiketten visar olyckstyp, B Foliscch @ Mitliga olyckor i
sjukvard Lindriga olyckor =
@5 F o7 ) WS (vildsvin)

G8 (fotgangare-fotgangare)

Gs ) W3 (ren) V6 (backning/vandning/u-svang)
6 (1 5

Figur 2.5: Trafikolyckor i Strada.

Vid Eriksbergsmotet har det intraffat nagra olyckor framst vid cirkulationsplatsen.
Det &r intressant att det typiska olycksmonstret med manga upphinnande olyckor
som brukar synas pa strackor med tydliga framkomlighetsproblem mycket
kobildningar och inte hittas i sa stor omfattning vid Eriksbergsmotet. Med
forvantade trafikokningar kan dock situationen bli en annan och kébildningar som
stracker sig sa langt som in i Lundbytunneln maste undvikas. Sa ur ett
trafiksakerhetsperspektiv ar troligen atgarder som hojer framkomligheten
lampliga att genomfora.
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Figur 2.6: Trafikolyckor i Strada vid Eriksbergsmotet.

2.1.6  Miljo

I planbeskrivningen som hor till detaljplanens samradshandling fran december
2017 finns foljande texter rérande miljoaspekter och stérningar som bor beaktas.

Miljotillstand

Industriverksamheten vid Volvo Lundby omfattas av miljotillstand som géller
for fastigheterna Rambergsstaden 66:4, Rambergsstaden 17:55,
Rambergsstaden 733:31, Kyrkbyn 88:6 & Kyrkbyn 88:7. Undantaget &r dock

den stdra delen (s6der om BC) av fastighet Rambergsstaden 17:55 dar
miljotillstandet inte galler.

Koncessionsnamnden for miljoskydd har meddelat tillstand for verksamheten
1983-11-08 (nr 174/83), och de slutliga villkoren faststalldes av
koncessionsnamnden for miljoskydd i ett beslut 1990-05-10 (nr 73/90).

Buller

De stora trafiklederna Hjalmar Brantingsgatan i norr och Lundbyleden i soder
alstrar hoga bullernivaer som paverkar planomrédet. Aven langs med
Gropegardsgatan och Inlandsgatan i 6ster och Fyrvapplingsgatan i vaster &r
bullernivaerna héga. Industriverksamheten inom planomradet genererar viss del
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buller, framst i de centrala delarna av omradet, vilket gor att kringliggande
bostadsomraden inte paverkas namnvart av industribullret.

Senaste kontrollen av externt industribuller for Volvo Lundbyomradet utfordes
2015 (AF, 2015-12-14). Genomford kontroll, med sévil matningar som
beraknade varden, visar att miljétillstandets bullervillkor for dag-, kvalls- och
nattetid uppfylls i samtliga kontrollpunkter.

Luftmiljo

Luftkvalitetsmatningar i omradet visar pa nivaer under samtliga gransvarden. |
miljotillstandet for Volvos verksamhet finns krav pa maximala utslappsnivaer.

Risk

Pa Hamnbanan fraktas farligt gods, och ett generellt skyddsavstand pa 150
meter till bebyggelse finns fran jarnvagen. Bebyggelse inom aktuellt
planomrade ligger till storsta delen mer &n 150 meter fran Hamnbanan och
omfattas darmed inte av det generella skyddsavstandet. Dock ligger befintligt
garage och foreslagen tvatthall for raddningstjansten inom 150 meter, men da
verksamheten inte kommer vara stadigvarande i byggnaderna bedéms det inte
innebéra nagra oacceptabla risker.

2.2 Tekniska faktorer
2.2.1 Geoteknik

| planbeskrivningen som hor till detaljplanens samradshandling fran december
2017 finns foljande texter rorande geoteknik och markmiljo.

Geoteknik

En geoteknisk utredning (WSP, 2017-05-10), och en bergteknisk undersokning
(WSP, 2017-05-24) har tagits fram for omradet. Underlaget for den geotekniska
utredningen bestar av tidigare utférda undersékningar inom omradet. |
utredningen ar omradet indelat i fyra delomradet: Spetshagen i vaster mellan
Prastvagen och Eketragatans kollektivtrafiknod, Penta-omradet Gster om
Gropegardsgatan langs med Hjalmar Brantingsgatan i norr, f.d. ESAB som
utgor den sodra delen av planomradet dar ESAB tidigare lag, samt
Huvudomradet som utgor resterande omrade mitt i planomradet.

Samtliga delomraden inom planomradet utgors av delar med varierande
jorddjup som uppgar till cirka 20 meter. Det medfor att all form av
tillkommande markbelastning inom dessa delar medfor langtidsbundna
sattningar och okar risken for pahangslaster pa palar. Utredningen
rekommenderar att markhojningar 6ver 0,3 meter i omraden med betydande

PM Trafikforslag detaljplan Volvo Dnr: 3431/16
Lundby '

n:\105\05\1050572\5 Arbetsmaterial\O1 Dokument\U\PM Trafikférslag Volvo
Lundby.docx

2018-07-13

14



lerdjup kompenseras fullt ut med exempelvis lattklinker eller forstarks pa annat
satt. Den norra delen av planomradet ingar i ett stérre sammanhangande
leromrade. Inom detta omrade finns sannolikt byggnader som &r grundlagda pa
platta pa mark och darmed &r kansliga for grundvattenavsankningar.
Grundvattensituationen inom planomradet bor darfor paverkas sa lite som
mojligt av ny bebyggelse.

Befintlig stabilitet ar tillfredsstallande inom hela planomradet. Méjliga
uppfyllnader i samband med nyexploatering inom planomradet och
schaktningsarbeten maste utredas och om nodvéndigt atgardas med hansyn till
stabilitet.

Enligt den bergtekniska utredningen finns det inom omradet sex slanter med
risk for ras och blocknedfall. Fyra av slanterna ar schaktade bergsslanter och
tva &r instabila stddmurar. Atgarder behdver utforas for dessa genom rensning
av lost liggande block och vegetation. Efter utforda atgarder ska bergsslanterna
besiktigas av bergsakkunnig for beddmning av eventuellt behov av permanent
bergférstarkning. Inga bergtekniska hinder fér bergschakt eller uppférande av
planerad byggnad i omradet foreligger.

Markmiljo

En hanteringsrutin har tagits fram kring markarbeten inom AB Volvos
verksamhetsomrade, Volvo 2017-11-10. Omradet, som omfattas av aktuell
detaljplan, har en drygt 100-arig industrihistoria. Det har skett ombyggnader
och utfyllningar samt omschaktningar av fyllnadsmassor under mycket lang tid.
Historiskt har blandat fylInadsmaterial fran hamnen och gamla byggnader
nyttjats for att bereda marken till det utseende omradet har idag. | omradets
sOdra delar kan drygt 10 meter maktiga utfyllnader forekomma.

Marken i omradet ar val studerad och provtagningar tacker in stora delar av
omradet. | utférda markundersékningar har det mycket séllan konstaterats
fororeningar i de 6versta 0,5 metrarna av marken medan det kring 1 meters
nivan och nerdt ar vanligare med fororeningar av olika typer. Fororeningarna ar
av olika kategorier i bade jord och grundvatten. De som framst ska lyftas fram
ar metaller, oljor, BTEX (bensen, toluen, etylbensen, xylen) samt PAH:er (Poly
Aromatiska Kolvaten = tjaror, asfalt etc.), vilka kan férekomma i héga halter i
fyllnadsmaterial. For dessa amnen har halter 6ver Avfall Sveriges
rekommenderade haltgranser for farligt avfall (FA) uppmatts i fylinadsmaterial
inom olika delar av omradet. Inom vissa delar av omradet forekommer det &dven
klorerade alifater inkl. vinylklorid och andra flyktiga lésningsmedel vilka ocksa
bor beaktas. Det ar framst i det djupare grundvattnet ovan berg (dvs under
leran) som forhojda halter av klorerade alifater/vinylklorid har uppmatts. Inom
omradet forekommer ocksa gamla byggnadsrester, kablage, tjarasfalt etc.
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2.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Inom och runt planomradet finns ledningar for vatten, spillvatten, el, tele,
fjarrvarme och gas. | 6stvastlig riktning gar ett stort ledningsstrak med
ledningsratt genom den sodra delen av planomradet. Det finns bade allméanna
ledningar och privata inom planomradet.

Alla gator i omradet har belysning.

Figur 2.7 och 2.8: Belysningsstolpar vid Gropegardsgatan och Solskiftesgatan.

2.2.3 Markfragor

Planomradet &gs till storsta delen av AB Volvo med dotterbolag. Enstaka omraden
samt de storre gatorna inom omradet 4gs av kommunen. Kommunen har
kommuninternt upplatit ett omrade mellan Volvo och Lundbyleden till
Raddningstjansten.

For omradet galler 10 stycken planer, varav tre utgors av stadsplaner, fem utgors
av detaljplaner och tva utgors av andringar av detaljplan (ADP). Nedan infogas en
tabell fran planbeskrivningen dar det listas vilka planer som berors, nar de vann
laga kraft, samt vad de anger for markanvandning inom aktuellt planomrade.

Oversiktsplanen for Géteborgs kommun anger befintligt verksamhetsomréde,
riksintresse for kommunikation jarnvag och védg (Lundbyleden och Hamnbanan i
befintligt och ev framtida lage) samt reservat for sparvagstrafik
(Gropegardslanken och langs Gropegardsgatan).
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Figur 2.9: Grundkarta med planavgransningar markerade.

Plannummer Laga kraft | Anviindning inom aktuellt planomride

I1-2691 1949 Industri.

11-3029 1962 Industri och parkering

11-3292 1970 Trafikindamal

11-3674 1986 Industri och biluppstéllning. Trafikiindamal pa
Pristviigen.

11-3952 1992 Industri, kontor och bilservice. Marken mot

Gropegardsgatan och séder om byggnaden VLH
ska bevaras som natur. Byggnaden BC ir klassad
som vérdefull milj6 vars karaktér ska bibehallas.

11-3999 1993 Industri. Marken ska vara tillginglig fér allmin
tunnel.
11-4196 1995 Industri och huvudgata. I delar mot sydvist ska

naturkaraktiren bevaras. Del av planen ska vara
tillgdnglig for allmén tunnel (Lundbytunneln).

11-4388 ADP 1998 Hdjderna ér justerade mot detaljplan DP3674.
11-4488 ADP 2000 Haéjderna ér justerade mot detaljplan DP3674.
I1-4616 2001 Huvudgata, industri och kontor.

Tabell 2.2: Kopia av tabell som aterfinns i "Detaljplan fér Verksamheter mm vid Volvo Lundby,
samradshandling december 2017.
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3 Studerade alternativ och valda [6sningar

Inga direkta alternativa losningar rérande ny gang och cykelbana langs
Solskiftesgatan och Prastvagen har studerats.

For Gropegardsgatan fastslogs tidigt att det i framtiden skall vara majligt att
bygga ut sparvag eller separata busskorfalt i mitten av gatan. Det vill siga en gata
med en normalsektion som ar minst 26 meter bred. Da det sannolikt drojer innan
en framtida utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt kommer att genomforas fastslogs
ocksa tidigt att det ar lampligt att anvanda en smalare sektion som en forsta
etapputbyggnad innan nya kollektivtrafikkorfalt byggs ut. For etapp 1 valdes att
anvanda en sektion dar befintlig gang- och cykelbana, tradrad och korbana behalls
och kompletteras med en ny fullgod gang- och cykelbana langs gatans véstra sida.
For etapp 2 valdes en snal normalsektion som ar 26 meter bred dér det inte finns
plats for nagra tradplanteringar eller for cykelbana pa bada sidor av vagen utan
bara pa Gstra sidan av vagen. Dessa sektioner valdes da de bedomdes som billigast
och enklaste sattet att i etapper kunna bygga ut en framtida gata med sparvag i
mitten. Den smala sektionen for etapp 2 valdes for att géra sa sma intrang som
mojligt pa den mark vaster om gatan som idag ags av Volvo. Under arbetets gang
har nagra olika varianter pa var infarter, busshallplatser och 6vergangsstallen
langs Gropegardsgatan kan placeras studerats.

Flera olika alternativ av utformning av cirkulationsplatsen och dess anslutningar i
korsningen Inlandsgatan — Gropegardsgatan har studerats beroende pa att
korsningen skall kunna ansluta till de bada utbyggnadsetapperna av
Gropegardsgatan samt att planerad utformning, mojlig angoring linbanans station,
och framfor allt placeringar av torn for linbanan har andrats i flera omgangar.
Olika mojliga lagen for busshallplatser har ocksa studerats. Flera alternativa
utformningar dar cirkulationsplatsen i princip behaller dagens storlek och
placering har varit aktuella men slutligen valdes att féresla att cirkulationen
forskjutas nagot och goras nagot storre an idag. Den nagot storre cirkulationen
valdes for att redan nu anpassa korsningen och ytor vid korsningen tex entrén till
linbanestationen sa att de med enbart en mindre ombyggnad kommer fungerar
aven i en framtida l6sning med sparvag eller busskorfalt rakt igenom rondellen.
Pa samma vis foreslas sektionen pa Inlandsgatan soder om Gropegardsgatan med
en gang vara sa bred att det i framtiden kan dras sparvag eller busskorfalt i mitten.

Alternativa vagdragningar for att ansluta Inlandsgatan till ett ombyggt
Eriksbergsmot har studerats. | figuren nedan kan man se en grov skiss som visar
de alternativa végdragningar som diskuterades i bérjan av utredningen.
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Figur 3.1: Skiss fran augusti 2017 med idéer till mojliga alternativa vagdragningar mellan
Inlandsgatan och Eriksbergsmotet

Alternativen med orange respektive gron linje stroks fran vidare utredning
tamligen omgaende. Orange passade daligt med Volvos planerade utbyggnad och
gron ar svar att kombinera med en eventuell framtida Gropegardslank.

Det gula alternativet ritades upp och studerades mer i detalj. Det ar fullt mojligt
att hitta 16sningar enligt gult alternativ som ger tillrackligt bra standard avseende
linjeforing och lutningar. Det ar dock svart att ta bort dagens Inlandsgata i Gster
med koppling mot Herkulesgatan. De fastigheter som ligger langs vagen maste
kunna nas och en cykelbana kan vara lampligt att dra i denna strackning. Darfor
kravs en korsning dven dar Inlandsgatan idag svanger kraftigt at dster och om inte
med en gang sa i alla fall nar Gropegardslanken byggs bor denna korsning
utformas som en cirkulationsplats. Det gula alternativet ger alltsa flera stora
korsningar som lampligen utformas som cirkulationsplatser ndra varandra vilket
bedémdes som olampligt ur stadsmiljosynpunkt och stroks darfor fran vidare
detaljstudier.

Bla och rdd linje liknar varandra det som skiljer ar hur rakt vagen dras och i viss
man utformning av korsningar. Ett férslag med en linjedragning nara det roda
forslaget har studerats i detalj och har I6pande férédndrats och anpassats under
utredningens gang bland annat rérande placering av korsningar,
korsningsutformningar, linjedragning och profil fram till det fardiga
trafikforslaget. Med avseende pa de stora trafikmangderna som forvantas pa
denna vagstracka sa har losningar med kraftiga svangar och sma enkla korsningar
inte bedomts som lampligt sa det fardiga trafikforslaget liknar mer rod &n bla
linje.
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Olika alternativa lagen for ny cirkulationsplats och nya ramper pa
Eriksbergsmotets norra sidan har studerats. For att skapa ramper med linjeforing
och lutningar som &r acceptabla och samtidigt &r anpassade efter befintligt
skyddsrum inom Lundby Brandstations fastighet Rambergsstaden 17:47 valdes
den utformning som presenteras i trafikforslaget. En fjarde anslutning i
cirkulationen norr om Eriksbergsmotet for att anvandas som en eventuell ny infart
till Volvo har studerats men stroks da den inte langre var aktuell i Volvos planer
for anvandning av sitt omrade.

I den trafikanalys och de simuleringar av trafiksituationen i framtiden vid
Eriksbergsmotet som har genomfoérts parallellt med att trafikforslaget tagits fram
framgar att en ombyggnad kravs av den sodra sidan av Eriksbergsmotet for att
undvika kobildning in i Lundbytunneln pa formiddagen. Det kravs en ny
hogersvangsfil som kopplas direkt mot Lindholmen utan att behéva ga igenom tva
korsningar. Flera alternativa lésningar och justeringar av dessa har studerats for
att hitta en utformning som ger god kapacitet och sakerhet utan att nagra broar
behdver byggas om.
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4  Trafikforslag

4.1 Prastvagen och Solskiftesgatan

Langs en del av Solskiftesgatans sodra sida och langs Prastvagens ostra sida
foreslas en 3,5 - 4 meter bred kombinerad GC-bana. Kérbanan smalnas av for att
ge plats till GC-banan och darmed forsvinner moéjligheten att parkera langs
Solskiftesgatans norra sida. | princip undviks intrang i sidoomradet helt men vid
parkeringsplatsen soder om cirkulationsplatsen vid VVolvogatan sker ett intrang, se
figur 4:2, som kan innebara att planteringar och eventuellt nadgon parkeringsplats
tas bort.

Figur 4.1: Foreslagen ny GC-bana langs Solskiftesgatan.
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Figur 4.3: Féreslagen ny GC-bana langs Prastvagen som avslutas vid Fyrvapplingsgatan
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4.2 Gropegardsgatan

Korsningen med Hjalmar Brantingsgatan ingar inte i trafikforslaget.
Trafikutformningen har kommer utredas i andra sammanhang nar man tittar pa
framtida utformning av straket Hjalmar Brantingsgatan.

Langs Gropegardsgatan foreslas en utbyggnad i etapper.

Etapp 1 innebdr att en ny gang- och cykelbana byggs langs med sydvastra sidan
av gatan och att in och utfarter och 6vergangsstéllen anpassas efter Volvos planer
for omradet. Gangbanan gérs 2 meter bred och separeras fran den 3,6 meter breda
cykelbanan. Dér den nya gc-banan korsar in- och utfarter gors platagupp sa att
gaende och cyklister inte behover korsa nagra kantstenar medan biltrafiken maste
kora over ett gupp. Overgangsstallen och gang- och cykeléverfarter som korsar
Gropegardsgatan utformas ocksa som platagupp men anpassade for busstrafik.
Det vill séga bilar och bussar kor upp for en kort brant ramp fore 6vergangsstallet
men efter Overgangsstallet finns en lang flack ramp. Langs den nordostra sidan av
gatan ar utformningen som idag med en kombinerad gang- och cykelbana och en
tradrad.

Figur 4.4: Gropegardsgatan etapp 1, ny GC-bana langs sydvastrasidan av Gropegardsgatan
ansluter till ny gc-bana langs Solskiftesgatan.

PM Trafikforslag detaljplan Volvo Dnr: 3431/16
Lundby '

n:\105\05\1050572\5 Arbetsmaterial\O1 Dokument\U\PM Trafikférslag Volvo
Lundby.docx

2018-07-13

23



KONNEKTION RITNING -7

KONNEKTION RITNING -8

—

).
1

Figur 4.5: Gropegardsgatan etapp 1, ny GC-bana langs sydvastrasidan av Gropegardsgatan pa
stréackan vid Kryddgatan

Figur 4.6: Gropegardsgatan etapp 1, ny GC-bana langs sydvastrasidan av Gropegardsgatan vid
korsningen med Inlandsgatan.

| framtiden i etapp 2 byggs gatan om for sparvag eller mojligen busskorfalt i
mitten av gatan. Nordost om gatan byggs den befintliga GC-banan om till en 2

PM Trafikférslag detaljplan Volvo Dnr: 3431/16
Lundby ’

n:\105\05\1050572\5 Arbetsmaterial\O1 Dokument\U\PM Trafikférslag Volvo
Lundby.docx

2018-07-13

24



meter bred gangbanan och en 3,6 meter bred cykelbana. Sydvast om gatan
placeras enbart en gangbana.

Figur 4.8: Gropegardsgatan etapp 2, vid korsningen med Kryddgardsgatan.
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Figur 4.9: Gropegardsgatan etapp 2, vid korsningen med Inlandsgatan.
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Figur 4.10: Foreslagen normalsektion pa Gropegardsgatan i etapp 1 och etapp 2.
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4.3 Korsningen Inlandsgatan/ Gropegardsgatan.

Cirkulationsplatsen i korsningen Gropegardsgatan — Inlandsgatan forslas goras lite
storre och flyttas at sydvast for pa sa vis behdver inte stérre ombyggnader i
korsningen genomforas i samband med att sparvag eller busskorfalt leds rakt fram
genom cirkulationen.

| Etapp 1 placeras busshallplatser i alla franfarter fran cirkulationen. | etapp 2
placeras en sparvagnshallplats eller eventuellt en busshallplats mitt i
Gropegardsgatan direkt nordvast om cirkulationen samt en busshallplats pa bada
sidor av Inlandgatan norddst om cirkulationen. Den busshallplats som redovisas
for etappl i figur 4:11 har ingen funktion i befintligt kollektivtrafiksystem. Det
har dock ansetts viktigt att vdarna om denna mojlighet &ven i ett kortare perspektiv.
Det fysiska utrymmet kan annars fa alternativ anvandning som korttidsparkering.

Foreslagen placering av busshallplatser och av torn for linbanan gor att
parkeringsytan direkt norr om korsningen och infarten till den maste omformas.
Trafikforslaget visar hur infarten kan placeras fran Inlandsgatan istallet for fran
Gropegardsgatan men det redovisar inte hur parkeringsytan bér omformas.

Figur 4.11: Korsningen Inlandsgatan/ Gropegardsgatan etappl.
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Figur 4.12: Korsningen Inlandsgatan/ Gropegardsgatan etapp2.

4.4 Inlandgatan soder om korsning Inlandsgatan/ Gropegardsgatan.

Soder om cirkulationsplatsen i korsningen Gropegardsgatan — Inlandsgatan skapas
en ny korsning ungefér dar Inlandsgatan gor en kraftig svang idag. Aven den nya
korsningen utformas som en cirkulationsplats med utrymme ett framtida
kollektivtrafikstrak rakt fram igenom korsningen i samband med att en eventuell
framtida Gropegardslank kan anslutas till korsningen.

Inlandgatan mellan de bada cirkulationerna foreslas byggas i ny strackning och
forses med gang- och cykelbanor pa bada sidor véagen.

Gatan byggs sa bred att framtida sparvéag kan dras i mitten utan att gatan behéver
breddas ytterligare. | etapp 2 kravs dock viss ombyggnad pa strackan da
busshallplatsen séder om korsningen med Gropegardgatan inte langre behovs.

Langs nordostra sidan av Inlandsgatan pa strackan mellan Herkulesgatan och den
nya korsningen foreslas utbyggnad av en gang- och cykelbana.
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INLANDSGATAN MELLAN CIRKULATIONER
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Figur 4.15: Foreslagen normalsektion pa Inlandgatan mellan cirkulationerna.

4.5 Sodradelen av detaljplaneomradet

En ny gata kopplar befintlig Inlandsgata till Eriksbergsmotet och darmed kan den
signalreglerade korsningen Inlandsgatan - Lundbyleden stdngas. Vid den norra
sidan av Eriksbergsmotet byggs ny avfarts och pafartsramp, en ny
cirkulationsplats en anslutning mot befintlig bro dver Lundbyleden och en
anslutning mot befintlig stackning av Inlandsgatan.
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Figur 4.16: Trafikforslag norra sidan av Eriksbergsmotet.

Det finns en kurva pa den norra delen av befintlig bro éver Lundbyleden. Om den
nya végen ansluts direkt mot denna kurva blir det svart att fa plats med
rampanslutningarna och cirkulationsplatsen utan att géra intrang pa
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Raddningstjansts omrade darfor skapas en s-kurva dar bron ansluts. Lésningen
med en s-kurva ar inte optimal men bedéms som rimlig i forhallande till att
behdva bygga om brokonstruktionen. | projekteringsskedet kan man med en
optimerad detaljutformning férsdka begransa denna effekt.

Léngs den nya vagstrackningen norr om cirkulationsplatsen vid Eriksbergsmotet
skapas en trevagskorsning med vénstersvangfalt mot Volvos omrade och en
enklare trevagskorsning mot Raddningstjénst. Infarten mot Raddningstjanst kan
ocksa anvandas for att na den 6stra delen av Herkulesgatan men denna koppling
blir brant direkt séder om linbanetornet. Trafik till och fran Raddningstjanst
hanvisas till att i forsta hand anvénda den nya anslutningen mot den nya
vagstrackningen medan trafik till verksamheterna langs Herkulesgatan hanvisas
till befintlig korsning mellan Inlandgatan och Herkulesgatan.

Ny gang- och cykelbana foreslas langs den nordvastra sidan av den nya
vagkopplingen och en ny lank for gang- och cykeltrafik Gppnas upp genom
Volvos omrade mellan linbanestationen i éster och Lammelyckan i véster.
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Figur 4.17: Trafikforslag ny vagkoppling mellan Eriksbergsmotet och Inlandsgatan och ny gc-
koppling genom Volvos omrade mellan Linbanestationen och Lammelyckan
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Figur 4.18: Trafikforslag ny gc-koppling genom Volvos omrade mellan Linbanestationen och

Lammelyckan

Tokal bredd 20.9

Figur 4.19: Exempel pa tvarsektion, nya vagkopplingen séder om linbanestationen.

Total bredd 13,1
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Figur 4.20: Exempel pa tvarsektion, nya vagkopplingen norr om cirkulationsplatsen vid
Eriksbergsmotet.
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4.6 Eriksbergsmotet S6dra sidan

Ett nytt korfalt skapas for trafik fran Lunbytunneln mot Lindholmen. Det startar
strax efter att avfartsrampen lamnat leden gar det forbi utanfor bade trevags-
korsningen och cirkulationsplatsen direkt upp pa bron mot Lindholmen. Gang-
och cykelbanan som gar pa den sddra sidan av bron mot Lindholmen far darmed
korsa ytterligare ett korfalt och far delvis ny dragning.

Figur 4.21: Trafikforslag ytterligare korfalt for trafik fran vaster mot Lindholmen
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5 Konsekvenser av trafikforslag

5.1 Sambhallspaverkande faktorer
5.1.1 Stadskaraktar

Planomradet &r idag en arbetsplats som till stora delar av avstangd fran resten av
stadsdelen av staket och i manga fall lasta grindar. Volvo har som malséttning att
samla storre delen av VVolvokoncernens Géteborgsbaserade verksamheter i
Lundby och att dar skapa ett omrade med campuskansla. Det innebér att omradet
kommer att vara mer éppet an idag och innehalla torgmiljéer dar aven andra
aktorer kan ha lokaler. Aven trafikforslaget syftar till att skapa gator med mer
karaktar av stad an vad som finns i omradet idag.

Lundby far i och med trafikforslaget en koppling mot Eriksbergsmotet och
darmed en narmare koppling mot staden séder om Lundbyleden.

Den stora pelaren med reklam for verksamheter i Eriksberg som &r placerad vid
Eriksbergsmotet kommer att paverkas av forslaget pa ny trafiklosning i sodra
delen av Eriksbergsmotet. Den maste flyttas, fa en annan konstruktion eller tas
bort.

5.1.2 Trafiksystem

Volvo blir i och med utbyggnaden en dnnu viktigare malpunkt &n idag och den
nya linbanestationen i omradet blir en ny viktig malpunkt i Lundby.

Lundby far i och med trafikforslaget en koppling direkt mot Eriksbergsmotet och
Eriksherg for bade bil-, gang- och cykeltrafik. Den signalreglerade korsningen
Inlandsgatan — Lundbyleden sténgs, eventuellt undantaget funktionen med signal
for raddningstjanst i uttryckning ett behov som annu ej klarlagts. Anslutningen till
Lundbyleden bedoms bli lika bra som idag. Anslutning fran planomradet till
malpunkterna séder om Lundbyleden sa som Eriksberg och Lindholmen
forbattras.

Cykelvégnatet fortatas i enlighet med Goteborgs ”Cykelprogram for en néra
storstad” med ny cykelbana l&ngs Prastvagen och Solskiftesgatan samt med en ny
cykelbanekoppling mellan Gropegardsgatan och den relativt nya gang- och
cykelbron éver Lundbyleden. Utdver dessa bada nya cykelvagkopplingar som
finns med som &nnu ej utbyggda évergripande cykelvagkopplingar i
cykelprogrammet ordnas det ny cykelbana langs den nya vagkopplingen till
Erikshersgmotet som ansluts mot befintlig gc-bana pa bron 6ver Lundbyleden
samt ett gang- och cykelstrak oppen for allméanheten genom Volvos omrade
mellan Herkulesgatan och bostadsomradet vid Lammelyckan.

Nar Eriksbersmotet byggs om forsvinner gang- och cykelbanan som gar langs
dagens avfartsramp bort till korsningen Inlandsgatan — Lundbyleden. Den ersétts
med cykelbanan langs den nya vagkopplingen till Eriksbergsmotet.
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Parkering for verksamma och besokare till planomradet ska ordnas inom
kvartersmark. Parkering for cyklar bor ordnas inomhus for verksamma och
lattillgangliga i anslutning till entréer for besokande. Parkering for bilar foreslas
I6sas genom parkeringshus och underjordiska parkeringsanlaggningar i utkanten
av planomradet. Totalt kommer det finnas cirka 3100 parkeringsplatser i de nya
parkeringsanlaggningarna tillsammans med befintligt parkeringshus éster om
Lundby hembygdsgard.

Trafikforslaget innehaller angdringsplatser langs gatan precis sdder om
linbanestationen i Gvrigt foreslas inga parkeringsplatser langs gatorna.
Mojligheten att parkera langs Solskiftesgatan forsvinner pa den stracka dar
kdrbanan smalnas av for att ge utrymme for att bredda GC-banan.

Pa grund av placering av torn till linbanan och busshallplats maste ytan for
parkering och angéring norr om korsningen Inlandsgatan — Gropegardsgatan
delvis organiseras om och fa en ny infart fran Inlandsgatan istallet for fran
Gropegardsgatan.

5.1.3 Trafikdata

Trafikverket ser en risk att tillkommande exploateringar i Lundby och
Lindholmen leder till att 6kad belastningen i Eriksbergsmotet och ddrmed 6kade
framkomlighetsproblem med bland annat kéer som vaxer ner i Lundbytunneln.
Koer i Lundbytunneln ar ett trafiksakerhetsproblem och innebér sa stora risker att
tunneln av sakerhetsskél kan komma att behdva stangas for trafik.

Trafikkontoret har i dialog med Trafikverket beslutat att trafikanalyser ska tas
fram som inte bara visar vad den aktuella detaljplanen bidrar med utan &ven ta
hansyn till hur andra detaljplaner som ligger i ndromradet paverkar
trafiksituationen och framkomligheten i Eriksbergsmotet.

Trafikanalyserna pagar parallellt med att trafikforslaget tas fram och redovisas
separat, se bilaga 4. Darfor redovisas inte nagra trafikmangder har.

Trafikforslagets utformning har anpassats l6pande efter de resultat som kommit
fram i trafikanalysarbetet speciellt avseende utformningarna vid Eriksbergsmotet.

5.1.4 Tillganglighet, framkomlighet och trygghet

Volvo-omradet kommer att vara mer 6ppet och tillgangligt fér allméanheten én
idag. Ett tydligt gang- och cykelstrak for allmanheten skapas rakt genom Volvos
omrade mellan Herkulesgatan och bostadsomradet vid Lammelyckan. Langs de
befintliga gatorna Prastvéagen, Solskiftesgatan, Gropegardsgatan och delar av
Inlandsgatan skapas nya cykelforbindelser. Langs de nya gator i omradet skapas
ocksa nya gang- och cykelbanor dér cykelbanan separeras fran gangbanan.
Tillgangligheten, framkomligheten och tryggheten for fotgadngare och cyklister i
stadsdelen bedéms darfor forbattras.
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Eftersom terrangen lutar sa kraftigt i omradet har det varit omojligt att hitta
trafiklosningar dér gator, gangbanor och cykelbanor har laga lutningar 6verallt. Pa
vissa stéllen kommer det vara riktigt brant vilket innebar att tillganglighet for
framforallt cyklister och rorelsehindrade inte kommer vara god i hela omradet.

Trafikanalyserna pagar parallellt med att trafikforslaget tas fram och redovisas i
ett eget PM. Darfor redovisas inga antaganden eller berédkningar av forvéantad
framkomlighet for biltrafik i korsningar eller foérvéntade kobildningar hér.

Vid Eriksbergsmotet har trafikforslaget utformats for att 6ka framkomligheten for
biltrafik framforallt i kopplingen fran Lundbytunneln mot Lindholmen. Enligt
trafikanalysarbetet kan utformningen som har valts antas sakerstalla att
biltrafikens framkomlighet pa avfartsramperna ar minst lika bra som idag éven
efter att Lundby och Lindholmen har byggts ut och trafikmangderna okat.
Trafikforslaget har anpassats efter broritningar nagra inmatningar ar inte gjorda
Det finns inte plats for dubbla korfalt med fullgod standard mellan brostdden sa
utformningsforslaget innebér att stora lastbilar kommer behéva ta bada korfalten i
ansprak i kurvan under bron.

| dvrigt har gatorna och korsningarna inte utformats med mal att 6ka
framkomligheten utan snarare med malet att vara sékra. Cirkulationsplatser
planeras i flera korsningar och &r en korsningsutformning som ger bade sakerhet
da biltrafiken tvingas halla laga hastigheter och god framkomlighet.

Alla gator i omradet har eller planeras att fa belysning.

Volvos malsattning att skapa ett omrade med campuskénsla och linbanestationen
dar det kommer finnas folkliv under stora delar av dygnet beddms innebéra att
planomradet kommer kéannas tryggare att vistas inom eller vid.

5.1.5 Trafiksakerhet

Vid och i nara anslutning till korsningen Inlandsgatan — Lundbyleden intréffar
manga olyckor. Att stanga dagens signalreglerade korsning och ersatta med en
ansluning till Lundbyleden i en planskild trafikplats beddms darfér som den
viktigaste atgarden som kan genomféras for att hoja trafiksakerheten i omradet.
Att 6ka framkomligheten i Eriksbergsmotet for att undvika kébildning som
stracker sig in i Lundbytunneln &r ocksa en mycket viktig atgard for att forbattra
trafiksékerheten.

Korsningsutformningar har valts med trafiksékerhet som en av de viktigaste
parametrarna. Cirkulationsplatser har bedémts vara den sakraste och bésta
korsningstypen i de nya korsningarna dar den nya vagdragningen ansluter till
Eriksbergsmotet i soder och till Inlandsgatan i norr. Pa strackan dar emellan har
dock tva mindre trevagskorsningar, vid Raddningstjanst och vid ny infart till
Volvo, valts istallet for en fyrvagskorsning med cirkulationsplats. Kanske hade en
cirkulationsplats varit annu sakrare men forskjutna trevagskorsningar ar ocksa ett
bra val ur trafiksédkerhetssynpunkt och bedémandes béttre passa in i den
stadsmiljo man vill skapa pa strackan. Trafikflodena till Raddningstjanst bedoms
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vara sma, korsningen bor dock signalregeleras for att stoppa annan trafik nar det
ar utryckning. Aven trafikflodena till Volvo bedéms vara relativt sma vid denna
punkt men sa stora att korsningen foreslas ha véanstersvangfalt for att oka
sékerheten och framkomligheten.

Gang- och cykelpassager utformas enligt tekniskhandbok och gérs upphojda bade
nar de korsar in- och utfarter och dar de korsar gatorna. Dessa platdgupp maste
dock utformas sa att de ar anpassade efter busstrafik pa de platser dar bussar i
linjetrafik kommer att kdra dver dem.

5.1.6 Miljo

Inga miljoutredningar har gjorts i samband med trafikforslaget. Kompletterande
utredningar till de som genomforts i samband med detaljplanearbetet kan komma
att krdvas i det fortsatta arbetet tex att undersoka markmiljén dar nya vagstrackor
skall byggas.

Miljofragor behandlas i detaljplanen dar tex féljande stallningstagande finns att
lasa.

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen inte kommer att
medfora nagon betydande miljopaverkan. Vid behovsbeddmningen har kriterier
i MKB-férordningen bilaga 4 sérskilt beaktats och ansetts vara uppfyllda.
Detaljplaneforslaget medger en fortatning inom ett befintligt
verksamhetsomrade. Planforslaget medger i 6vrigt inte anvandning av
planomradet for de &ndamal som anges i PBL 4 kap. 34 §, varfor kriterierna i
MKB-forordningen bilaga 2 inte behdver sérskilt beaktas.

Kommunens stallningstagande grundar sig pa bedémningen att ett
genomfdrande av detaljplanen:

« Inte paverkar ndgot Natura 2000-omrade och darmed inte kraver tillstand
enligt MB 7 kap. 28 8.

» Inte anger forutsittningar for kommande verksamheter eller atgérder som
kraver tillstand enligt MKB-férordningen (1998:905) 3 § och bilaga 3.

* Inte bedoms negativt paverka mojligheterna att uppfylla nationella och
regionala miljomal.

* Inte bedoms ge upphov till en betydande miljopaverkan pa biologisk
mangfald, landskap, fornlamningar, vatten etc.

* Inte ger upphov till betydande risker for minniskors hilsa eller for miljon.
* Inte bidrar till att ndgra miljokvalitetsnormer overskrids.

* Inte patagligt pdverkar ndgra omraden eller natur som har erkénd nationell
eller internationell skyddsstatus, t ex riksintressen eller naturreservat.

Ytterligare motiv till stallningstagandet ar att planen féljer intentionerna
uppsatta i Oversiktsplanen for Goteborgs kommun samt att planens
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genomfoérande ger upphov till paverkan pa ett begransat omrade och pa
begransade intressen.

Kommunen har darmed bedomt att en miljébedémning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning inte behovs for aktuellt planforslag.
Behovsbeddmningen &r avstamd med lansstyrelsen 24 februari 2017

5.2 Tekniska faktorer
5.2.1 Geoteknik

Ur ett Overgripande perspektiv innebar utbyggnaden av trafikforslaget i den sodra
delen omfattande schakter i berg och jord samt uppfylinader och
stodkonstruktioner. Genomférandet har darmed en hdg komplexitet och
ytterligare studier &r nddvéndiga.

Trafikforslagets granser mot kvarter kommer alltsa att krava olika typer av stdd.
Zonen mellan fastighet och allmén plats/gata har utformats med avsikt att skapa
anvandbar kvartersmark och darfor har slantutbredningen minimerats.

De slanter som redovisas i trafikforslaget dar gatorna ligger under omgivande
terrdng har antagits vara i berg och darmed kunna gdras branta for att minimera
intrang. Det galler slanter langs den nya gatan norr om Eriksbergsmotet och langs
Inlandsgatan vid Ramberget. Dar ny vag ligger pa bank visar trafikforslaget
normala slantlutningar for fylinadsmassor. Nagra av slanterna som redovisas i
trafikforslaget blir kanske aldrig aktuella. Det &r troligt att vissa delomraden, dar
det inte finns berg tex, kommer forses med stodkonstruktioner for att bebyggelsen
skall kunna placeras nara vagen och darmed fa storre anvandbara ytor pa
kvartersmark.

| anslutning till Raddningstjansten vid Herkulesgatan finns ett skyddsrum. |
samband med markarbeten invid detta krévs forsiktig losstagning av berg.

En geoteknisk utredning har tagits fram i samband med detaljplanearbetet: ~Volvo
Campus Lundby, Geoteknisk utredning for detaljplan, PM Geoteknik, 2016-12-16
REV C 2017-05-70". Inga geotekniska eller bergtekniska undersékningar direkt
kopplad mot vagfarslaget har gjorts i samband med trafikforslaget. Sadana bor
genomforas i senare skede.

5.2.2 Kablar och ledningar samt belysning

Alla nya gator i omradet forses med belysning.

I nya vdgdragningar kravs nya ledningar for belysning och dagvattenhantering. |
och med att trafikforslaget innebar att vagnatet i omradet forandras kommer det
kanske ocksa vara énskvart att lagga till andra nya ledningar langs de nya gatorna
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och kanske att andra befintliga ledningsdragningar. Detta har inte alls utretts i
samband med trafikforslaget och bor utredas vidare i nasta skede.

Dagvattenhanteringen i omradet ar problematisk pa grund av stora hardgjorda ytor
med begransad formaga att infiltrera nederbérd. | den norra delen av omradet &r
det dessutom svart att avleda vattnet effektivt. Under senare del av trafikforslags-
arbetet har alternativ for fordrojning av dagvatten presenterats av forvaltningen
Kretslopp och vatten. Trafikforslaget innehaller dock inga atgarder for fordrojning
utdver de dikeslosningar som forekommer i den sédra delen av omradet. Ska
anlaggningar for fordrojning av dagvatten finnas pa allman plats innebar detta en
Okad utbredning av gatumarken. Val av dagvattenhantering utreds vidare.

Mitt i dagens rondell i korsningen Gropegardsgatan — Inlandsgatan finns en stor
nerstigningsbrunn for att na en stor avlioppsledning. Den foreslagna ombyggnaden
av korsningen har utformats sa att brunnen varken hamnar i kérbanan eller i ev
framtida busskorfalt eller sparvagnsspar utan i en del av rondellen dar inga

trafikanter kommer att vistas.
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Figur 5.1: Utdrag av ritning dar samlingskarta med ledningar, grundkarta och trafikforslag visas vid

korsningen Gropegardsgatan - Inlandsgatan. Nedstigningsbrunnen kan nés fran rondellen aven i
trafikforslagets nya placering och utformning av rondellen.

| de s6dra delarna av utredningsomradet finns ledningar som kan komma att
hamna langt under ny véagdragning, under slanter och under nya byggnader.
Troligen kommer det kravas att flera ledningar i detta omrade leds om och
anpassas efter framtida gatunéat. Detta bor utredas vidare.
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Figur 5.2: Utdrag av ritning dar samlingskarta med ledningar, grundkarta och trafikférslag visas vid
omradet sdder om linbanestationen. Har skulle det kunna vara lampligt att dra om ledningar sa att
de anpassas efter det nya gatunétet och inte hamnar under byggnader s& som tornet for linbanan.

Se ocksa ritning 343116 4001 — 343116 4010 i bilaga 3.

5.2.3 Markfragor

Trafikforslaget tas fram i samband med att nya detaljplaner tas fram i omradet.
Markfragor behandlas darfor i detaljplanen och inte i trafikforslaget. De andringar
av markanvéandning som kravs for att genomfora trafikforslaget kommer arbetas
in i detaljplanerna.
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6 Bilagor

Bilaga 1 Preliminar kostnadskalkyl samt Ritning indelning kostnadskalkyl

Bilaga 2 Ritningsforteckning
Bilaga 3 Ritningar:

Planritningar Etapp 1,

Planritningar Etapp 2,

Ledningsplaner Etapp 1,

Ledningsplaner Etapp 2,

343116 0201 — 343116 0210
343116 0225 — 343116 0228
343116 4001 — 343116 4010
343116 4025 — 343116 4028

Bilaga 4 "Eriksbergsmotet Trafikanalys 2018-02-20” och ”Kompletterande
trafikanlyser Eriksbergsmotet 2018-05-15”
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